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(57) Abstract 



The invention concerns a catalyst support assembly comprising a 
housing (1) wherein is arranged a catalyst support body (4). The catalyst 
support body (4) comprises a plurality of channels, mutually separated by 
separating walls (7), extending in the axial direction of the catalyst support 
body (4). Said housing (1) extends, at least partially, in the axial direction 
of the catalyst support body (4). The housing (1) comprises at least one 
flange (5) radially oriented outwards and enclosing, at least partially, the 
catalyst support body (4). Said flange (5) can be placed between an internal 
combustion engine cylinder head (16) and manifold (20). The design of the 
catalyst support assembly enables the catalyst support body to be mounted 
in the engine compartment. 

(57) Zusammenfassung 

Der Gegenstand der Patentanmeldung bezieht sich auf eine 
Katalysatortrageranordnung mit einem Gehause (1), in dem ein 
KatalysatortragerkOrper (4) angeordnet ist. Der Katalysatortragerkorper 
(4) weist eine Vielzahl von durch TrennwSnden (7) voneinander 
getrennten, sich in einer axialen Richtung des Katalysatoitragerkorpers 

(4) erstreckenden Kanale auf. Das Gehause (1) erstreckt sich wenigstens 
teilweise in axialer Richtung des Katalysatoitragerkorpers (4). Das Gehause 
(1) weist wenigstens einen im wesentlichen radial auswarts gerichteten, 
den Katalysatortragerkoper (4) wenigstens teilweise umgebenden, Kragen 

(5) auf. Der Kragen (5) ist zwischen einen Zylinderkopf (16) und einen 
Krummer (20) einer Veit>iennungskraftmaschine anordenbar. Durch die 
Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Katalysatortrageranordnung wird ein 
motornaher Einbau eines Katalysatoitragerkorpers ermoglicht. 
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WO 99/1 1911 x PC17EP98/05364 

Katalysatortrageranordnung fur einen motornahen Einbau 

Der Gegenstand der Erfindung bezieht sich auf eine Katalysatortrageranord- 
nung und eine Baueinheit sowie auf ein Abgassystem einer Verbrennungs- 
5 krafitmaschine. 

Zur katalytischen Umsetzung von Komponenten eines Abgases einer Ver- 
brennungskraftmaschine ist es bekannt, auf einen Katalysatortragerkorper 
wenigstens eine katalytisch wirkende Substanz aufcubringen. Der Katalysator- 

10 tragerkorper weist fur ein Abgas durchstrombare Gaskanale auf. Die Gaska- 
nale erstrecken sich in Langsrichtung des Katalysatortragerkorpers. Es ist 
bekannt, einen Katalysatortragerkorper wabenformig auszubilden. Der Kataly- 
satortragerkorper kann aus wenigstens teilweise strukturierten Blechlagen 
gebildet sein. Ferner sind Katalysatortragerkorper bekannt, die aus einera 

15 keramischen Werkstoff bestehen. Solche Katalysatortragerkorper werden 
extrudiert. 

Der Katalysatortragerkorper wird in einem Gehause angeordnet, welches ein 
Teil eines Abgassystems ist. In Abhangigkeit von dem Material des Kataly- 
20 satortragerkorpers sind unterschiedliche Ausgestaltungen des Gehauses be- 
kannt. 

Durch die WO 90/02251 ist ein Gehause mit einem Katalysatortragerkorper 
bekannt, welches insbesondere fur einen motornahen Einbau innerhalb des 

25 Abgassystems geeignet ist. Das Gehause weist einen grofieren Querschnitt 
auf als der Katalysatortragerkorper. Das Gehause weist eine etwa recht- 
eckformige Offhung auf, deren Lange groBer als die maximale Lange des 
Katalysatortragerkorpers und deren Breite groBer als die maximale Breite des 
Katalysatortragerkorpers ist. Der Katalysatortragerkorper ist an einer flachen 

30 oder gewolbten Halteplatte befestigt, die eine groBere Lange und Breite hat 
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als die Offnung im Gehause. Die Halteplatte dient als VerschluBdeckel des 
Gehauses, wobei der Katalysatortragerkorper in einen Innenraum des Gehau- 
ses hineinragt. Hierdurch wird ein vereinfachter Ein- und Ausbau des 
Katalysatortragerkorpers in das oder aus dem Gehause ermoglicht. 

Weitere Ausgestaltungen von Katalysatortrageranordnungen sind beispielsweise 
durch die WO 96/27735, WO 96/01698 und WO 96/19647 bekannt. 

Insbesondere bei Verbrennungskraftmaschinen, die in Personenkraftfahrzeugen 
eingebaut werden, ist ein motornaher Einbau eines Katalysatortragerkorpers 
nicht unproblematisch, da die raumlichen Gegebenheiten innerhalb eines 
Motorraumes des Fahrzeugs relativ beengt sind. 

Durch die DE 26 35 725 Al ist eine Katalysatortrageranordnung mit einem 
Gehause, in dem wenigstens ein Katalysatortragerkorper angeordnet ist, 
bekannt. Der Katalysatortragerkorper weist eine Vielzahl von durch Trenn- 
wande voneinander getrennten, sich in einer axialen Richtung des Katalysa- 
tortragerkorpers erstreckenden, Kanale auf. Das Gehause weist einen im 
wesentlichen radial auswarts gerichteten Flansch auf. Der Flansch ist zwi- 
schen einem Zylinderkopf und einem Krummer einer Verbrennungskraftma- 
schine anordenbar. Das Gehause mit dem Flansch ist einstiickig ausgebildet. 

Durch die DE 43 17 092 Al ist eine Katalysatortrageranordnung bekannt, 
die im Abgaskriimmer einer Verbrennungskraftmaschine angeordnet ist. Die 
Katalysatortrageranordnung weist ein Gehause auf, welches rahmenformig 
ausgebildet ist. Das rahmenformige Gehause weist kragenformige Umborde- 
lungen auf, urn sowohl einen radialen als auch einen axialen Festsitz eines 
Katalysatortragerkorpers in dem Gehause sicherzustellen. Das Gehause ist mit 
einem Flansch verbunden. Der Flansch ist mit einer der kragenformigen 
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Umbordelungen verschweiBt. Durch die DE 43 17 092 Al ist auch bekannt, 
daB der Flansch mit mehreren Gehausen verbunden werden kann. 

Durch die DE 43 22 526 Al ist eine weitere Ausgestaltung einer Kataiysa- 
s tortrageranordnung fur eine Brennkraftmaschine bekannt. Die Katalysator- 
trageranordnung weist ein Gehause auf, in dem ein Katalysatortragerkorper 
angeordnet ist. Mit dem Gehause ist ein Flansch verbunden, der einen 
Kragen aufweist, der am Gehause festgelegt ist. Der Flansch wird gemein- 
sam mit einem Abgasrohr am Zylinderkopf einer Brennkraftmaschine festge- 
10 legt. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Zielsetzung zugrunde, eine Katalysator- 
trageranordnung anzugeben, die konstruktiv einfach ist und einen motoraahen 
Einbau ennoglicht. Ein weiteres Ziel der Erfindung ist, eine Baueinheit 
is anzugeben, durch die eine Montage von wenigstens zwei Katalysatortrager- 
korpern in der Nahe der Verbrennungskraftmaschine vereinfacht wird. Ein 
weiteres Ziel der Erfindung ist, ein Abgassystem einer Verbrennungskraftma- 
schine anzugeben, welches mit einem geringen Aufwand herstellbar ist. 

20 Diese Aufgabe wird durch eine Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 1, 
eine Baueinheit nach Anspruch 22 bzw. ein Abgassystem nach Anspruch 25 
gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Katalysator- 
trageranordnung, der Baueinheit bzw. des Abgassystems sind Gegenstand der 
jeweiligen Unteranspriiche. 

25 

Die erfindungsgemafie Ausgestaltung der Katalysatoranordnung weist ein 
Gehause auf, in dem ein Katalysatortragerkorper mit einer Vielzahl von 
durch Trennwande voneinander getrennten, sich in einer axialen Richtung des 
Katalysatortragerkorpers erstreckenden, Kanalen angeordnet ist. Das Gehause 
30 erstreckt sich wenigstens teilweise in einer axialen Richtung des Katalysator- 
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tragerkorpers. Die erfindungsgemafie Anordnung weist ein Gehause auf, das 
wenigstens einen im wesentlichen radial auswarts gerichteten, den Katalysa- 
tortragerkorper wenigstens teilweise umgebenden, Flansch aufweist, der zwi- 
schen einen Zylinderkopf und einen Krummer einer Verbrennungskraftmaschi- 
ne anordenbar ist. Der Flansch weist wenigstens einen Abschnitt auf, der 
mindestens teilweise in das Gehause hineinragt. Durch diese Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Katalysatoranordnung wird zwischen dem Gehause 
und dem Flansch ein scharfer Ubergang gebildet, so daB die erfindungs- 
gemafie Katalysatortrageranordnung einen relativ geringen Einbauraum beno- 
tigt. Insbesondere besteht bei bereits vorhandenen Verbrennungskraftmaschi- 
nen das Problem, daB diese mit derartigen Katalysatortrageranordnungen 
nicht nachriistbar sind, da eine Katalysatortrageranordnung, wie sie beispiels- 
weise durch die DE 43 22 526 Al bekannt ist, im Ubergangsbereich zwi- 
schen und Gehause einen Krummungsradius aufweist. Eine Montage einer 
solchen Katalysatortrageranordnung ist nur durch Anpassung der weiteren 
Bauteile moglicht. Eine solche Anpassung des Abgaskriimmers bzw. des 
Zylinderkopfes ist bei der erfindungsgemaBen Ausgestaltung der Katalysator- 
trageranordnung nicht zwingend notwendig. 

Dadurch, daB der Flansch sich wenigstens teilweise in das Gehause hinein 
erstreckt, wird auch eine Entlastung einer Verbindung zwischen Flansch und 
Gehause erreicht, da ein Teil der auf den Katalysatortragerkorper und das 
Gehause wirkenden Krafte iiber das Gehause unmittelbar in den Flansch 
eingeleitet wird. Die Entlastung der Verbindung zwischen dem Gehause und 
dem Flansch hat auch eine positive Wirkung auf die Haltbarkeit der Kataly- 
satortrageranordnung . 

Durch die Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Katalysatortrageranordnung 
wird auch eine Nachriistung bereits vorhandener Verbrennungskraftmaschinen 
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ermoglicht, wodurch eine Emission bestimmter Schadstoffkomponenten des 
Abgases verringert werden kann. 

Die Katalysatortrageranordnung weist vorzugsweise solche Abmessungen auf, 
5 daB der Katalysatortragerkorper wenigstens teilweise in einen Auslafikanal 
einer Verbrennungskraftmaschine eingebracht werden kann. Durch diese 
Anordnung wird erreicht, dafi der Katalysatortragerkorper, der mit einem 
Katalysator versehen ist, rasch auf seine Betriebstemperatur gebracht werden 
kann, so daB eine Verringerung des AusstoBes von Schadstoffkomponenten 
10 wahrend einer Kaltstartphase einer Verbrennungskraftmaschine, insbesondere 
eines Motors eines Fahrzeugs, erreicht wird. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Katalysatortrageranordnung wird 
vorgeschlagen, daB das Gehause an Oder in seiner AuBenwandung eine 

is Aufnahme aufweist, in die wenigstens ein Abschnitt des Flansches hineinragt. 
Vorzugsweise ist die Aufnahme durch eine Nut, insbesondere eine umlaufen- 
de Nut, gebildet. Der Flansch weist eine Durchgangsoffhung auf, die vor- 
zugsweise einen Innendurchmesser hat, der groBer ist als der AuBendurch- 
messer des Gehauses. Der Flansch wird im Bereich der Nut positioniert. 

20 Durch eine radial auswarts gerichtete Verformung des Gehauses, zumindest 
im Bereich der Nut, gelangt der Abschnitt des Flansches in die Aufnahme 
hinein. Die plastische Verformung des Gehauses kann dadurch erfolgen, daB 
das Gehause unter einen ausreichend hohen Innendruck gesetzt wird. Gegebe- 
nenfalls findet die Verformung des Gehauses bei einer erhohten Temperatur 

25 statt. 



Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Katalysatoranordnung 
wird vorgeschlagen, daB die Aufnahme durch wenigstens eine radial auswarts 
gerichtete Pragung in der AuBenwandung gebildet ist. Die Pragung ist 
30 vorzugsweise wulstartig ausgebildet. 
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Nach einer noch weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung wird 
vorgeschlagen, daB sich ein Abschnitt des Flansches bis zum Katalysator- 
tragerkorper bin erstreckt. Bei einer solchen Ausgestaltung der Katalysator- 
trageranordnung ist das Gehause vorzugsweise zweiteilig ausgebildet. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Katalysatortrageranordnung wird 
vorgeschlagen, daB das Gehause eine Erstreckung in axialer Richtung des 
Katalysatortragerkorpers aufweist, die kleine, vorzugsweise wesentlich kleiner, 
als eine Lange des Katalysatortragerkorpers ist. Hierdurch wird erreicht, daB 
die Katalysatortrageranordnung eine relativ geringe Warmespeichermasse auf- 
weist, so daB eine Betriebstemperatur der Katalysatortrageranordnung schnel- 
ler erreicht werden kann. Ein weiterer Vorzug dieser Ausgestaltung ist darin 
zu sehen, daB die AuBenabmessungen der Katalysatortrageranordnung auf ein 
notwendiges MaB reduziert werden kann, so daB bei einer Anordnung der 
Katalysatortrageranordnung in einem AuslaB einer Verbrennungskraftmaschine 
ein Vergroflern eines AuslaBkanals nicht notwendig ist. Es wird auch er- 
reicht, daB der freie Stromungsquerschnitt im AuslaBkanal durch die Kataly- 
satortrageranordnung nur unwesentlich verringert wird bzw. das Stromungs- 
verhalten des Abgases unwesentlich beeinfluBt wird. 

Ein Gehause, dessen Erstreckung in axialer Richtung des Katalysatortrager- 
korpers kleiner, vorzugsweise wesentlich kleiner, ist als eine Lange des 
Katalysatortragerkorpers, ist insbesondere dazu geeignet metallische Katalysa- 
tortragerkorper, die spiralig gewunden sind, aufzunehmen. 

Soil start eines spiralig gewundenen Katalysatortragerkorpers beispielsweise 
ein S-formig gewundener Katalysatortragerkorper im Gehause angeordnet 
werden, so wird vorgeschlagen, daB das Gehause durch wenigstens zwei 
Gehauseteile gebildet ist, wobei sich jedes Gehauseteil iiber einen Teil der 
Langserstreckung des Katalysatortragerkorpers erstreckt. Diese Ausgestaltung 
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des Gehauses hat den Vorteil, daB ein Aufcpreizen des Katalysatortragerkor- 
pers durch die Gehauseteile verhindert wird. Es ist nicht notwendig, dafi die 
Gesamdange der einzelnen Gehauseteile der Gesamdange des Katalysator- 
tragerkorpers entspricht. Zwischen einzelnen Gehauseteilen konnen freie 
5 Abschnitte vorliegen. Bei einem ausreichend langen Gehause kann auch ein 
S-formig gewundener Katalysatortragerkorper in einem einteiligen Gehause 
angeordnet werden. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Katalysatortrageranord- 
10 nung wird vorgeschlagen, daB das Gehause oder die Gehauseteile ringformig 
Oder hiilsenformig ausgebildet ist bzw. sind. Diese Ausgestaltung hat den 
Vorzug, daB das Gehause bzw. die Gehauseteile relativ einfach herstellbar 
sind. Die Aufienkontur des Gehauses bzw. der Gehauseteile entspricht 
vorzugsweise dem Querschnitt des AuslaBkanals bzw. des sich an den 
is AuslaBkanal anschlieBenden AbgaBstromungswegs. 

Nach einer noch weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung wird 
vorgeschlagen, dafi der Flansch mit einem Gehause oder mit einem Gehause- 
teil eine Trageinheit bildet. Dies hat den Vorteil, daB eine Manipulation 
20 mehrerer Teile nicht notwendig ist. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Trageinheit wird vor- 
geschlagen, daB das Gehause oder ein Gehauseteil wenigstens einen zur 
Anlage an einen Katalysatortragerkorper bringbaren Anschlag aufweist. 
25 Hierdurch wird eine definierte Einbaulage eines Katalysatortragerkorpers 
innerhalb des Gehauses bzw. des Gehauseteiles ermoglicht. 

Vorzugsweise ist die Katalysatortrageranordnung so ausgestaltet, daB der 
Flansch wenigstens eine Dichtflache zur gasdichtenden Verbindung mit einem 
30 Kriimmer und einem Zylinderkopf aufweist. Die Dichtflache ist vorzugsweise 
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ringformig ausgebildet, so dafl diese den Katalysatortragerkorper umgibt. 
Bevorzugt ist hierbei eine Ausgestaltung der Katalysatoranordnung, bei der 
der Flansch selbst eine Dichtung bildet. Eine solche Ausgestaltung der 
Katalysatortrageranordnung ist besonders bei einer unmittelbaren Anordnung 
der Katalysatortrageranordnung an der Verbrennungskraftmaschine geeignet, 
da auf zusatzliche Dichtungsmittel verzichtet werden kann. So bildet der 
Flansch eine Dichtung zwischen einem Motorblock und einem Kriimmer der 
Verbrennungskraftmaschine. Durch die Nahe der Katalysatortrageranordnung 
zum Verbrennungsraum einer Verbrennungskraftmaschine wird ein relativ 
schnelles Aufheizen des Katalysatortragerkorpers erreicht, wodurch innerhalb 
kurzer Zeit die Katalysatortrageranordnung ihre voile Wirksamkeit entfalten 
kann. Vorzugsweise bildet der Flansch eine metallische Dichtung. 

In Abhangigkeit von der Geometrie der Dichtung ist es unter Umstiinden 
zweckmafiig, den Flansch mit wenigstens einem Dichtungselement auszu- 
gestalten, wodurch die Herstellungskosten des Flansches verringert werden 
konnen, da eine genaue Ausbildung von Dichtflachen am Flansch nicht 
notwendig ist. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Katalysatortrageranord- 
nung wird vorgeschlagen, daB der Katalysatortragerkorper ein metallischer 
Katalysatortragerkorper ist. Vorzugsweise handelt es sich hierbei urn einen 
monolithischen Wabenkorper. Die Verwendung eines metallischen Katalysator- 
tragerkorpers hat den Vorteil, daB der Katalysatortragerkorper wenigstens mit 
dem Gehause und/oder dem Flansch verlotbar ist, so daB eine erhohte 
Stabilitat der Katalysatortrageranordnung erreicht wird. 

Der metallische Katalysatortragerkorper kann aus wenigstens teilweise struktu- 
rierten Blechlagen bestehen. Alternativ kann der Katalysatortragerkorper aus 
einem Sintermetall hergestellt sein. 
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Anstelle eines metallischen Katalysatortragerkorpers kann auch ein kerami- 
scher Katalysatortragerkorper verwendet werden. Hierbei ist jedoch zu 
heachten, daB die unterschiedlichen thermischen Dehnungen aufgrund ver- 
schiedener Ausdehnungskoeffizienten der Werkstoffe des Katalysatortrager- 
s korpers und des Gehauses, bei dem es sich um ein metallisches Gehause 
handelt, durch entsprechende MaBnahmen kompensiert werden mussen. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Katalysatortrageranord- 
nung wird vorgeschlagen, daB der Katalysatortragerkorper wenigstens einen 

>o Bereich aufweist, der wenigstens einen Kanal hat, der gegeniiber den weite- 
ren Kanalen einen vergroBerten Querschnitt aufweist. Durch diese MaBnahme 
wird bewirkt, daB das Stromungsverhalten des Abgasstromes nicht oder nur 
in einem sehr geringen MaBe durch den Katalysatortrager beeinfluBt wird. 
Diese Beeinflussung ist insbesondere dann von Bedeutung, wenn diese eine 

is Ruckkopplung auf die Gemischbildung innerhalb eines Verbrennungsraumes 
einer Verbrennungskraftmaschine hat. 

Nach einem weiteren erfinderischen Gedanken wird eine Baueinheit mit 
wenigstens zwei Katalysatortrageranordnungen nach einem der Anspriiche 1 
20 bis 21 vorgeschlagen, wobei die Katalysatortrageranordnungen einen gemein- 
samen Flansch aufweisen. Die Anzahl der Katalysatortrageranordnungen 
entspricht vorzugsweise einer Anzahl der AuslaBkanale einer Verbrennungs- 
kraftmaschine. Hierdurch kann der Montageaufwand der Katalysatortrager- 
anordnungen verringert werden. Insbesondere bei einer Baueinheit, deren 

25 Anzahl der Katalysatortrageranordnungen der Anzahl der AuslaBkanale einer 
Verbrennungskraftmaschine entspricht, kann bei geeigneter Ausgestaltung der 
Verbrennungskraftmaschine und an diese angepaBte Ausbildung der Bauein- 
heit, diese Baueinheit unmittelbar mit der Verbrennungskraftmaschine ver- 
bunden werden, so daB ein Teil eines jeden Katalysatortragerkorpers in 

30 einen AuslaBkanal der Verbrennungskraftmaschine hineinragt. 
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Vorzugsweise ist eine solche Baueinheit derart ausgestaltet, daC ein jeder 
Katalysatortrager innerhalb einer Dichtflache angeordnet ist. Alternativ 
konnen fur jeden Katalysatortrager an dem gemeinsamen Kragen entsprechen- 
de Dichtungen ausgebildet sein. 



Nach einem weiteren erfindungsgemaBen Gedanken wird ein Abgassystem 
einer Verbrennungskraftmaschine mit einer Katalysatortrageranordnung nach 
einem der Anspruche 1 bis 21 und/oder mit einer Baueinheit nach Anspruch 
22 Oder 23 vorgeschlagen, wobei das Abgassystem wenigstens einen Abgass- 
10 tromungsweg aufweist, in dem ein Katalysatortragerkorper wenigstens teilwei- 
se angeordnet ist. Das erfindungsgemaBe Abgassystem ermoglicht einen 
Einbau von Katalysatortragerkorpern in unmittelbarer Nahe einer Verbren- 
nungskraftmaschine . 

is Vorzugsweise ist in einem jeden Stromungsweg jeweils ein Katalysatortrager- 
korper angeordnet, wodurch eine Reduktion der Emission von Schadstoffkom- 
ponenten des Abgases verringert werden kann. 

Um eine moglichst hohe Wirksamkeit des Abgassystems zu bewirken, und 
20 um Bypafistromungen eines Abgases zu vermeiden, wird vorgeschlagen, daB 
jeder Katalysatortragerkorper mit einem Gehause einen Querschnitt aufweist, 
der im wesentlichen einem Querschnitt eines Abgasstromungsweges ent- 



25 Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Abgassystems mit 
wenigstens einem Kriimmer, der wenigstens einen Flansch zum AnschluB an 
eine Verbrennungskraftmaschine aufweist, wird vorgeschlagen, daB der 
Kragen wenigstens teilweise an dem Flansch anliegt. Insbesondere ist der 
Kragen so ausgebildet, daB dieser gasdicht mit dem Flansch verbindbar ist. 



5 



spricht. 



30 
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Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden anhand der in der 
Zeichnung dargestellten Ausffihrungsbeispiele erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel einer Katalysatortrageranordnung 

in einer Vorderansicht, 

Fig. 2 die Katalysatortrageranordnung nach Fig. 1 in einer Seiten- 

ansicht und im Schnitt, 



io Fig. 3 vergroBert eine Einzelheit X nach Fig. 2, 

Fig. 4 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel einer Katalysatortrageranord- 

nung in einer Vorderansicht, 



5 



15 Fig. 5 



20 



die Katalysatortrageranordnung nach Fig. 4 im Vollschnitt, 



Fig. 6 eine Einzelheit X nach Fig. 5, 

Fig. 7 ein drittes Ausfiihrungsbeispiel einer Katalysatortrageranordnung 

in einer Vorderansicht, 

Fig. 8 die Katalysatortrageranordnung nach Fig. 7 in einer Seiten- 

ansicht und im Vollschnitt, 



25 Fig. 9 vergroBert eine Einzelheit X nach Fig. 8, 

Fig. 10 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Katalysatortrageranord- 
nung im Vollschnitt, 



30 



Fig. 11 eine Einzelheit X nach Fig. 10, 
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Fig. 12 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Katalysatortrageranord- 
nung in einer Vorderansicht, 

Fig. 13 die Katalysatortrageranordnung nach Fig. 12 in einer Seiten- 
5 ansicht und im Vollschnitt, 

Fig. 14 eine Einzelheit X nach Fig. 13, 

Fig. 15 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Katalysatortrageranord- 
10 nung in einer Vorderansicht, 

Fig. 16 die Katalysatortrageranordnung nach Fig. 15 in einer Seiten- 
ansicht und im Vollschnitt, 

15 Fig. 17 eine Einzelheit X nach Fig. 16, 

Fig. 18 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer Trageinheit mit Katalysa- 
tortragerkorper in einer Draufsicht und 



20 



Fig. 19 einen Teil eines Abgassystems im Vollschnitt. 



Fig. 1 und 2 zeigen ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer Katalysatortrager- 
anordnung. Die Katalysatortrageranordnung weist ein Gehause 1 auf, welches 
zweiteilig ausgebildet ist. Das Gehause 1 weist ein erstes Gehauseteil 2 und 
ein zweites Gehauseteil 3 auf. Das erste 2 und das zweite 3 Gehauseteil 
sind im wesentlichen rohrfdrmig ausgebildet. Innerhalb des Gehauses 1 ist 
ein Katalysatortragerkorper 4 angeordnet. Der Katalysatortragerkorper 4 weist 
eine Vielzahl von durch Trennwande 7 voneinander getrennten, sich in 
Langsrichtung der Langsachse 12 des Katalysatortragerkorpers 4 erstrek- 
kenden, Kanalen 8 auf. In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der 
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Katalysatortragerkorper 4 durch wenigstens teilweise strukturierte Blechlagen 
gebildet, die im wesentlichen S-fbrmig verschlungen sind. Andere Ausgestal- 
tungen des Katalysatortragerkorpers 4 sind moglich. Der Katalysatortragerkor- 
per kann auch aus einem nichtmetallischen Werkstoff, insbesondere aus einer 
Keramik bestehen. 

Das Gehause 1 ist in einer im wesentlichen quer zur Langsrichtung der 
Kanale 8 verlaufenden Teilungsebene E unterteilt. In dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel liegt die Teilungsebene E im wesentlichen in einer 
Symmetrieebene des Katalysatortragerkorpers 4. Dies ist jedoch nicht zwin- 
gend notwendig. Das Gehause kann auch asymmetrisch geteilt sein. 

Zwischen dem ersten 2 und dem zweiten 3 Gehauseteil ist ein Flansch 5 
angeordnet. Der Flansch 5 ist in der Teilungsebene E angeordnet. Der 
Katalysatortragerkorper 4 durchdringt den Flansch 5. Hierzu weist der 
Flansch 5 eine an die AuBenkontur des Katalysatortragerkorpers 4 angepaBte 
Durchgangsoffhung 13 auf. Der Flansch 5 erstreckt sich bis zum Katalysa- 
torkorper 4 durch das Gehause 1 hindurch. 

Der metallische Katalysatortragerkorper 4 ist wenigstens teilweise mit dem 
ersten 2 und dem zweiten 3 Gehauseteil des Gehauses 1 verbunden. Die 
Verbindung zwischen dem Katalysatortragerkorper 4 und dem ersten 2 bzw. 
dem zweiten 3 Gehauseteil ist vorzugsweise eine Lotverbindung. Auch zwi- 
schen dem Flansch 5 und dem Katalysatortragerkorper 4 besteht vorzugs- 
weise eine Lotverbindung. Zusatzlich oder alternativ kann zwischen dem 
Flansch 5 und dem ersten 2 und/oder dem zweiten 3 Gehauseteil des 
Gehauses 1 eine Lotverbindung bestehen. Die Verbindung zwischen dem 
Flansch 5 und dem ersten 2 und/oder dem zweiten 3 Gehauseteil des 
Gehauses 1 kann auch eine stoffliche Verbindung sein. Die Verbindung kann 
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beispielsweise durch SchweiBen, insbesondere durch LaserschweiBen, Reib- 
schweiBen, LichtbogenschweiBen oder WiderstandsschweiBen gebildct sein. 

Der Flansch 5 steht im wesentlichen senkrecht zur Liingsachse 12 des 
Katalysatortragerkorpers 4. Er ist auch im wesentlichen senkrecht zum 
Gehause 1 ausgebildet. Dadurch, daB der Flansch 5 sich bis zum Katalysa- 
tortragerkorper 4 erstreckt, ist ein scharfkantiger Ubergang zwischen dem 
Flansch 5 und dem Gehause 1 gegeben. Dieser scharfkantige Ubergang 
zwischen dem Flansch 5 und dem Gehause 1 ermoglicht eine sehr genaue 
Positionierung der Katalysatortrageranordnung im Abgaskanal eines Abgassy- 
stems. Insbesondere ist es nicht zwingend notwendig, den Rand eines 
AuslaBkanals am Zylinder zu bearbeiten. Dadurch, daB sich der Flansch 5 
in das Gehause 1 hineinerstreckt, werden auch die vom Katalysatortragerkor- 
per 4 auf das Gehause 1 einwirkenden Krafte uber das Gehause 3 in den 
Flansch 5 eingeleitet. In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel stoBen die 
Stirnflachen der Gehauseteile 2, 3 an den Flansch 5 an. Uber diese Stirn- 
flachen wird eine auf den Katalysatortragerkorper einwirkende Kraft, die 
durch das stromende Abgas bewirkt wird, in den Flansch 5 eingeleitet. 
Hierdurch wird eine verringerte Belastung der Verbindung zwischen dem 
Flansch 5 und dem Katalysatortragerkorper 4 bzw. zwischen dem Flansch 5 
und dem ersten 2 und/oder dem zweiten 3 Gehauseteil des Gehauses 1 
entlastet. Figur 3 zeigt in einer vergroBerten Darstellung den Verbindungs- 
bereich zwischen den Gehauseteilen 2, 3 und dem Flansch 5. 

Der Flansch 5 weist zwei Bohrungen 6 auf, durch die sich Befestigungs- 
elemente, insbesondere Schrauben, hindurcherstrecken konnen, mittels derer 
die Katalysatortrageranordnung mit einem Abgassystem verbunden wird. Die 
Bohrungen 6 liegen auf einer gemeinsamen Achse 10. Der Flansch 5 ist als 
eine Dichtung ausgebildet, die wenigstens eine Dichtflache 9 aufweist. 
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Wie insbesondere aus der Fig. 1 ersichtlich ist, weist der Katalysatortrager- 
korper 4 zwei im Abstand zueinander ausgebildete Kanale 14 auf, die 
gegenuber den weiteren Kanalen 8 des Katalysatortragerkorpers 4 einen 
groBeren Querschnitt aufweisen. Die Kanale 14 sind im wesentlichen im 

5 zentralen Bereich des Katalysatortragerkorpers 4 ausgebildet. Bei dem in der 
Fig. 1 dargestellten Katalysatortragerkorper 4 sind die Kanale 14 in den 
Bereichen ausgebildet, in denen Wickeldorne fur die Herstellung des Kataly- 
satortragerkorpers 4 eingreifen. Die Herstellung des Katalysatortragerkorpers 
erfolgt vorzugsweise entsprechend dem durch die WO 97/00725 oder WO 

10 97/00135 bekannten Verfahren. 

Fig. 4 und 5 sowie 6 zeigen ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer Katalysa- 
tortrageranordnung. Die Katalysatortrageranordnung weist ein zweiteiliges 
Gehause 1 auf. In dem Gehause 1 ist ein Katalysatortragerkorper 4 angeord- 
15 net. Der Katalysatortragerkorper 4 hat eine Vielzahl von durch Trennwande 
7 voneinander getrennten Kanalen 8. Die Kanale 8 erstrecken sich in 
Langsrichtung des Katalysatortragerkorpers. Die Trennwande 7 konnen durch 
wenigstens teilweise strukturierte Bleche gebildet sein. 

20 Das Gehause 1 ist in einer im wesentlichen quer zur Langsrichtung der 
Kanale 8 verlaufenden Teilungsebene E unterteilt, so dafi das Gehause 1 ein 
erstes Gehauseteil 2 und ein zweites Gehauseteil 3 aufweist. Ein jedes 
Gehauseteil 2, 3 umgibt teilweise den Katalysatortragerkorper 4. 

25 Zwischen dem ersten 2 und dem zweiten 3 Gehauseteil des Gehauses 1 ist 
ein Flansch 5 angeordnet. Der Flansch 5 ist plattenformig ausgebildet. Er 
ist in der Teilungsebene E angeordnet. Der Flansch 5 weist eine Durch- 
gangsoffhung 13 auf, durch die sich der Katalysatortragerkorper 4 erstreckt. 
Die Gestalt der Durchgangsoffhung 13 entspricht im wesentlichen der AuBen- 

30 kontur des Katalysatortragerkorpers 4. Der Innenrand 15 der Durchgangsoff- 
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nung 13 liegt am AuBenmantel des Katalysatortragerkorpers 4 an. Der 
Flansch 5 ist vorzugsweise mit dem Katalysatortragerkorper 4 verlotet. 

Der Flansch 5 weist an gegeniiberliegenden Flachen angeordnete Dichtungs- 
elemente 11 mit Dichtflachen 9 auf. Die Dichtungselemente 11 enden mit 
Abstand zu dem ersten 2 und dem zweiten 3 Gehauseteil, wie dies ins- 
besondere aus der Fig. 6 ersichtlich ist. 

Der Flansch 5 ist zwischen den Gehauseteilen 2, 3 angeordnet, wie dies die 
Figur 6 darstellt. Die einander zugewandten Stirnflachen der Gehauseteile 2, 
3 liegen an dem Flansch 5 an. Der Flansch 5 erstreckt sich bis zum 
Katalysatortragerkorper 4. Die Verbindung des Flansches 5 mit dem Gehause 
1 bzw. mit den Gehauseteilen 2, 3 kann in der bereits zum ersten Aus- 
fiihrungsbeispiel dargelegten Weise erfolgen. 

Fig. 7 und 8 zeigen ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Katalysatortrager- 
anordnung. Die Katalysatortrageranordnung weist ein Gehause 1 auf, welches 
zweiteilig ausgebildet ist. Das Gehause 1 weist ein erstes Gehauseteil 2 und 
ein zweites Gehauseteil 3 auf. Das erste 2 und das zweite 3 Gehauseteil 
sind im wesentlichen rohrformig ausgebildet. Innerhalb des Gehauses 1 ist 
ein Katalysatortragerkorper 4 angeordnet. Der Katalysatortragerkorper 4 weist 
eine Vielzahl von durch Trennwande 7 voneinander getrennten, sich in 
Langsrichtung der Langsachse 12 des Katalysatortragerkorpers 4 erstrecken- 
den, Kanalen 8 auf. 

In dem dargestellten Ausfflhrungsbeispiel ist der Katalysatortragerkorper 4 
durch wenigstens teilweise strukturierte Blechlagen gebildet, die im wesentli- 
chen S-formig verschlungen sind, wie dies aus der Fig. 7 ersichtlich ist. 
Andere Ausgestaltungen des Katalysatortragerkorpers 4 sind moglich. 



WO 99/11911 



- 17 - 



PCT/EP98/05364 



Das Gehause 1 ist in einer im wesentlichen quer zur Langsrichtung der 
Kanale 8 verlaufenden Teilungsebene E unterteilt. In dem dargestellten 
Ausffihrungsbeispiel liegt die Teilungsebene E im wesentlichen in einer 
Symmetrieebene des Katalysatortragerkorpers 4. Dies ist jedoch nicht zwin- 
gend notwendig. 

Zwischen dem ersten 2 und dem zweiten 3 Gehauseteil ist ein Flansch 5 
ausgebildet. Der Flansch 5 liegt in der Teilungsebene E. Der Katalysator- 
tragerkorper 4 durchdringt den Flansch 5. Hierzu weist der Flansch 5 eine 
an die AuBenkontur des Katalysatortragerkorpers 4 angepafite Durchgangsoff- 
nung 13 auf. 

Der Flansch 5 sowie das Gehauseteil 2 bilden eine Trageinheit 27. Das 
Gehauseteil 2 sowie der Flansch 5 sind mit dem Gehauseteil 2 verbunden. 
Der Flansch 5 ist vorzugsweise mit dem Gehauseteil 2 verlotet oder ver- 
schweiBt. 

Wie insbesondere aus der Fig. 9 ersichtlich ist, ist das zweite Gehauseteil 
3 mit einem gewissen Abstand in axialer Richtung zu dem Flansch 5 
beabstandet. 

Der metallische Katalysatortragerkorper 4 ist vorzugsweise wenigstens teilwei- 
se mit dem ersten 2 und dem zweiten 3 Gehauseteil des Gehauses 1 ver- 
bunden. Die Verbindung zwischen dem Katalysatortragerkorper 4 und dem 
ersten 2 bzw. dem zweiten 3 Gehauseteil ist vorzugsweise eine Lotver- 
bindung. Auch zwischen dem Flansch 5 und dem Katalysatortragerkorper 4 
besteht vorzugsweise eine Lotverbindung. 

Der Flansch 5 weist zwei Bohrungen 6 auf, durch die sich Befestigungs- 
elemente, insbesondere Schrauben, hindurcherstrecken konnen, mittels derer 
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die Katalysatortrageranordnung mit einem Zylinderkopf und/oder einem 
Krummer einer nicht dargestellten Verbrennungskraftmaschine vcrbunden 
wird. Die Bohrungen liegen auf einer gemeinsamen Achse 10. 

Der Flansch 5 ist plattenformig ausgebildet. Er bildet vorzugsweise eine 
Dichtung, die wenigstens eine Dichtflache 9 aufweist. 

Wie insbesondere aus der Fig. 7 ersichtlich ist, weist der Katalysatortrager- 
korper 4 zwei im Abstand zueinander ausgebildete Hauptkanale 14 auf, die 
gegenuber den weiteren Kanalen 8 des Katalysatortragerkorpers 4 einen 
groBeren Querschnitt aufweisen. Die Kanale 14 sind im wesentlichen im 
zentralen Bereich des Katalysatortragerkorpers 4 ausgebildet. Bei dem in der 
Fig. 7 dargestellten Katalysatortragerkorper 4 sind die Hauptkanale 14 in 
den Bereichen ausgebildet, in denen Wickeldorne fur die Herstellung des 
Katalysatortragerkorpers 4 eingreifen. Die Herstellung des Katalysatortrager- 
korpers erfolgt vorzugsweise entsprechend dem durch die WO 97/00725 oder 
WO 97/00135 bekannten Verfahren. 

Fig. 10 zeigt ein weiteres AusfuhrungsbeLspiel einer Katalysatortrageranord- 
nung in Vollschnitt. Die Katalysatortrageranordnung weist einen Katalysator- 
tragerkorper 4 auf. Der Katalysatortragerkorper 4 weist eine Vielzahl von 
durch Trennwande 7 voneinander getrennten, sich in Langsrichtung der 
Langsachse 12 des Katalysatortragerkorpers erstreckenden, Kanalen 8 auf. 

Das Gehause 1 umgibt den Katalysatortragerkorper 4. Das Gehause 1 weist 
eine Erstreckung in Langsrichtung des Katalysatortragerkorpers 1 auf, die 
kleiner, insbesondere wesentlich kleiner, ist als die Lange des Katalysator- 
tragerkorpers 4. 
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Das Gehause 1 ist ringformig ausgebildet. Das Gehause 1 ist mit einem 
Flansch 5 verbunden, der mit dem Gehause 1 eine Trageinheit 27 bildet. 
Der Flansch 5 als solcher kann eine Dichtung bilden. 

5 Der Flansch 5 weist eine Durchgangsoffhung 13 auf, durch die sich der 
Katalysatortragerkorper 4 hindurcherstreckt. Ein der Durchgangsoffhung 13 
benachbarter Abschnitt 43 ragt in das Gehause 1 hinein. Das Gehause 1 
weist eine umlaufende Ausnehmung 44 auf, in die der Abschnitt 43 hinein- 
ragt. In dem dargestellten Ausffihrungsbeispiel ist die Ausnehmung 44 in 

10 Form einer Stufe ausgebildet, wie dies aus der Figur 11 ersichtlich ist. Die 
Ausnehmung 44 ist durch zwei im wesentlichen senkrecht zueinander ver- 
laufende Flachen begrenzt, an denen der Flansch 5 anliegt. Der Ubergangs- 
bereich zwischen dem Flansch 5 und dem Gehause 1 ist scharfkantig, so 
daB die Katalysatortrageranordnung eine vordefinierte Einbaulage einnehmen 

is kann. Der Flansch 5 ist mit dem Gehause 1 vorzugsweise durch eine 
Lotverbindung mit dem Gehause 1 verbunden. Alternativ kann der Flansch 
5 durch SchweiBen mit dem Gehause 1 verbunden sein. Die Ausbildung der 
Lotverbindung zwischen dem Flansch 5 und dem Gehause 1 kann gleichzei- 
tig mit der Ausbildung einer Lotverbindung zwischen dem Gehause 1 und 

20 dem Katalysatortragerkorper erfolgen. Urn sicherzustellen, daB der Flansch 
5 bei der Handhabung der unverloteten Katalysatoranordnung seine vor- 
gegebene Position nicht verlaBt, wird vorgeschlagen, daB der Flansch 5 mit 
dem Gehause 1 kraft- und/oder formschliissig verbunden ist. 

25 Zusatzlich zu dem in der Fig. 10 dargestellten Gehause 1 kann mit Abstand 
zum Gehause 1 wenigstens ein Gehauseteil vorgesehen sein. Eine solche 
Anordnung ist besonders dann zweckmafiig, wenn es sich bei dem Katalysa- 
tortragerkorper 4 urn einen S-formig gewundenen, metallischen Katalysator- 
tragerkorper handelt. 
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Fig. 12 und 13 sowie 14 zeigen eine weitere Ausfiihrungsform einer Kataly- 
satortrageranordnung. Die Katalysatortrageranordnung weist ein einteiliges 
Gehause 1 auf. In dem Gehause 1 ist ein Katalysatortragerkorper 4 angeord- 
net. Der Katalysatortragerkorper 4 hat eine Vielzahl von durch Trennwande 
5 7 voneinander getrennten Kanalen 8. Die Kanale 8 erstrecken sich in 
Langsrichtung des Katalysatortragerkorpers . Die Trennwande 7 konnen durch 
wenigstens teilweise strukturierte Bleche gebildet sein. 

Die Katalysatortrageranordnung weist einen Flansch 5 auf. Ein Abschnitt 43 
10 des Flansches 5 ragt teilweise in das Gehause 1 hinein. Das Gehause 1 
weist in seiner AuBenwandung 45 eine Aufnahme 46 auf. In die Aufnahme 
46 ragt der Abschnitt 43 des Flansches 5 hinein. Die Aufnahme 46 ist 
durch eine Nut gebildet. Die Nut 46 ist umlaufend in Umfangsrichtung des 
Gehauses 1 ausgebildet. 

15 

Die insbesondere in der Figur 14 dargestellte Verbindung zwischen dem 
Flansch 5 und dem Gehause 1 kann auch dadurch gebildet werden, dafl das 
Gehause 1 im Bereich der Aufnahme 46 geteilt ist. 

20 Das Einbringen des Abschnitts 43 des Flansches 5 in die Aufnahme 46 des 
Gehauses 1 erfolgt vorzugsweise dadurch, dafi der Aufiendurchmesser des 
Gehauses 1 im nichtmontierten Zustand des Gehauses 1 kleiner ist als der 
Innendurchmesser der Durchgangsoffhung 13, vorzugsweise etwas kleiner als 
der Innendurchmesser der Durchgangsoffnung 13 des Flansches 5. Der 

25 Flansch 5 wird im Bereich der Aufnahme 46 positioniert. Danach wird das 
Gehause 1 wenigstens im Bereich der Aufnahme 46 aufgeweitet, so daB der 
Abschnitt 43 des Flansches 5 in die Aufnahme 46 hinein gelangt. Die Auf- 
weitung des Gehauses 1 kann beispielsweise durch plastische Deformation 
des Gehauses 1 erreicht werden. Diese plastische Deformation kann durch 

30 mechanischc Einwirkung auf das Gehause 1 erreicht werden. Ein Aufweiten 
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des Gehauses 1 kann auch dadurch erfolgen, dali der Innenraum des Gehau- 
ses 1 durch ein Medium, insbesondere Luft, und mit Druck beaufschlagt 
wird. 

In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel weist der Flansch 5 Dichtungs- 
elemente 11 auf, die beidseits des Flansches 5 angeordnet sind. Die Dich- 
tungselemente 11 enden mit Abstand zu dem ersten 2 und dem zweiten 3 
Gehauseteil, wie dies insbesondere aus der Fig. 14 ersichtlich ist. 

Die axiale Erstreckung des Gehauses 1 entspricht im wesentlichen der 
axialen Erstreckung des Katalysatortragerkorpers 4. Dies ist nicht zwingend 
notwendig. Die axiale Erstreckung der einzeinen oder beider Gehauseteiie 2, 
3 kann auch geringer sein als die axiale Erstreckung des Katalysatortrager- 
korpers 4. Der Katalysatortragerkorper 4 kann auch aus dem Gehause 1 
vorstehen. 

Figuren 15 bis 17 zeigen ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Katalysator- 
trageranordnung. Die Katalysatortrageranordnung umfaBt ein Gehause 1 und 
einen Flansch 5 In dem Gehause 1 ist ein Katalysatortragerkorper 4 an- 
geordnet. Der Katalysatorkorper 4 weist ein Vielzahl von durch Trennwande 
7 voneinander getrennten, sich in axialer Richtung des Katalysatortragerkor- 
pers 4 erstreckenden, Kanalen auf. Die Trennwande 7 erstrecken sich im 
wesentlichen in Langsrichtung einer Langsachse 12 des Katalysatortragerkor- 
pers 4. Die Figur 15 zeigt, daB der Katalysatortragerkorper 4 im wesentli- 
chen S-formig gebildet ist. Er ist durch eine Mehrzahl von wenigstens 
teilweise strukturierten Blechlagen gebildet. 

Der Flansch 5 erstreckt sich im wesentlichen radial auswarts. Er ist im 
wesentlichen plattenformig ausgebildet. Der Flansch 5 weist in dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel zwei Bohrungen 6 auf, durch die sich geeignete 
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Befestigungsmittel, insbesondere Schrauben, hindurcherstrecken konnen, 
mitiels derer die Katalysatortrageranordnung mit einem Abgassystem ver- 
bunden wird. Die Bohrungen 6 liegen auf einer gemeinsamen Achse 10. 
Dies ist nicht zwingend. Der Flansch 5 weist an seinen gegenuberliegenden 
Flachen Dichtungselemente 11 auf. Die Dichtungselemente weisen Dicht- 
flachen 9 auf. Durch die Dichtungen 11 wird eine gasdichte Verbindung 
zwischen dem Abgassystem und der Katalysatoranordnung sowie zwischen 
einem Gehause eines Motors, insbesondere einer Verbrennungskraftmaschine, 
ausgebildet. 

Der Flansch 5 weist eine Durchgangsbohrung 13 auf, durch die sich das 
Gehause 1 hindurch erstreckt. Der Flansch 5 weist einen Abschnitt 43 auf, 
der benachbart zur Durchgangsbohrung 13 ist. Der Abschnitt 43 des Flan- 
sches 5 erstreckt sich teilweise in das Gehause 1 hinein. Das Gehause 1 
weist an seiner AuBenwandung 45 eine Aufnahme 47 auf. In die Aufnahme 
47 ragt der Abschnitt 43 hinein. Die Aufnahme 47 ist durch radial auswarts 
gerichtete Pragungen 48 gebildet. Die Pragungen 48 sind in dem dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispiel beidseits des FLansches 5 ausgebildet. Die Pragungen 
sind wulstartig. Sie konnen auch noppenartig oder andersformig ausgebildet 
sein. Die Ausbildung der Pragung kann durch Stempel oder desgleichen 
erfolgen. 

Fig. 18 zeigt eine Baueinheit 25 mit mehreren Gehausen 1, die einen 
gemeinsamen Flansch 5 aufweisen. Der Flansch 5 ist mit den Gehausen 1 
verbunden. Der Flansch 5 ist im wesentlichen quer zur Langserstreckung der 
Gehause 1 ausgebildet. 

Ein jedes Gehause 1 ist in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 
18 oval ausgebildet. Andere Querschnitte der Gehause 1 sind moglich. Es 
ist nicht zwingend notwendig, dafl ein jedes Gehause 1 den gleichen Quer- 
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schnitt aufweist. Die Anpassung der Querschnitte der Gehause 1 sowie der 
Abstand der Gehause 1 zueinander kann unterschiedlich sein. Die Ausgestal- 
tung der Querschnitte der Gehause sowie deren Anordnung relativ zueinander 
wird im wesentlichen von der Geometrie einer Verbrennungskraftmaschine, 
insbesondere von der Anordnung der Auslafikanale sowie deren Anzahl, 
bestimmt. In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind vier im Abstand 
zueinander ausgebildete Gehause 1 vorgesehen. 

Der Flansch 5 ist vorzugsweise so ausgebildet, dafi die gegenuberliegenden 
Seitenflachen 34, 35 jeweils eine Dichtflache bilden. Die Seitenflachen 34, 
35 dienen zur dichtenden Verbindung der Baueinheit 25 zwischen einem 
Zylinderkopf und einem Krummer einer nicht dargestellten Verbrennungs- 
kraftmaschine. 

Insbesondere ist aus der Fig. 18 ersichtlich, daB die Seitenflache 34 eine 
Dichtflache 39 aufweist, die umlaufend ausgebildet ist. Ein jedes Gehause 1 
ist innerhalb der durch die Dichtflache 39 begrenzten Flache des Flansches 

5 angeordnet. Alternativ kann ein jedes Gehause 1 von wenigstens einer 
Dichtflache umgeben sein. Statt der unmittelbaren Ausbildung einer Dicht- 
flache auf dem Flansch 5 kann auch ein Dichtungselement verwendet wer- 
den, welches zur Anlage an den Kragen 5 gelangt. 

Zur Verbindung der Baueinheit 25 mit einem Zylinderkopf und/oder einem 
Krummer einer Verbrennungskraftmaschine weist der Flansch 5 Bohrungen 

6 auf, durch die sich jeweils ein Verbindungselement, beispielsweise eine 
Schraube oder ein Gewindestift, hindurcherstrecken kann. 

Vorzugsweise weist jedes Gehause 1 einen in einem Raum 28 des Gehauses 
1 hineinragenden Anschlag 38 auf. Der Anschlag 38 ist vorzugsweise 
ringformig ausgebildet. Der Anschlag 38 kann auch in Form von Vorspriin- 
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gen ausgebildet sein. Der Anschlag 38 dient zur Festlegung eines in den 
Raum 28 des Gehauses 1 angeordneten Katalysatortragerkorpers. 

Zur Festlegung des Flansches 5 an einen Zylinderkopf oder einen Knimmer 
weist der Flansch 5 Bohrungen 6 auf, durch die sich beispielsweise eine 
Schraube hindurcherstrecken kann. 

In jedem Gehause 1 ist ein Katalysatortragerkorper 4 angeordnet. Die Lang- 
serstreckung des Katalysatortragerkorpers 4 entspricht vorzugsweise der 
axialen Lange des Gehauses 1. In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 
der Katalysatortragerkorper 4 ein metallischer Wabenkorper, der aus glatten 
29 und strukturierten 30 Blechen besteht, die Kanale 8 fur ein Abgas 
begrenzen. Die Katalysatortragerkorper 1 erstrecken sich beidseits des Flan- 
sches 5. 

Statt eines metallischen Katalysatortragerkorpers kann auch ein keramischer 
Katalysatortragerkorper verwendet werden. Bei einer solchen Verwendung 
eines keramischen Katalysatortragerkorpers ist zwischen dem Katalysator- 
tragerkorper und dem Gehause eine Dammatte angeordnet, wodurch unter- 
schiedliche thermische Ausdehnungen des Wabenkorpers in der Baueinheit 
komprimiert werden. 

Die erfindungsgemafie Katalysatortrageranordnung ist besonders ffir einen 
motornahen Einbau geeignet. Fig. 19 zeigt die in der Fig. 2 dargestellte 
Katalysatortrageranordnung im eingebauten Zustand. Ein Zylinderkopf 16 
einer Verbrennungskraftmaschine weist einen Auslafikanal 17 auf. Die 
Miindung des AuslaBkanals 17 ist umgeben von einer Dichtflache 18. 

In den AuslaBkanal 17 ragt teilweise ein Katalysatortragerkorper 4 hinein. 
Der Katalysatortragerkorper 4 ist in einem zweiteiligen Gehause 1 angeord- 
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net. Der in der Trageinheit 27, die durch den Flansch 5 und das erste 
Gehauseteil 2 gebildet ist, angeordnete Abschnitt 10 des Katalysatortragerkor- 
pers 4 ragt in den AuslaBkanal 17 hinein. Der Flansch 5 liegt an einer 
Dichtflache 18 des Zylinderkopfes 16 an. Der Flansch 5 ist als eine metalli- 
sche Dichtung ausgebildet. Durch die Offnungen 6 des Flansches 5 erstrek- 
ken sich Gewindebolzen 19. 

Das zweite Gehauseteil 3 ragt mit dem in dem zweiten Gehauseteil 3 
angeordneten Abschnitt 41 des Katalysatortragerkorpers 4 in einen Abgaska- 
nal 21 des Kriimmers 20 hinein. Der Abgaskanal 21 bildet einen Abgasstro- 
mungsweg 42 fur ein Abgas der Verbrennungskraftmaschine. 

Der Kriimmer 20 weist einen Stutzen 22 auf. Der Stutzen 22 hat Bohrungen 
23, die entsprechend den Bohrungen 6 des Flansches 5 ausgebildet sind. 
Durch die Bohrungen 6 des Flansches 5 und die Bohrungen 23 des Stutzens 
22 erstrecken sich die Gewindebolzen 19, die mit dem Zylinderkopf 16 ver- 
bunden sind. Zur Festlegung des Kriimmers 20 und des Flansches 5 an dem 
Zylinderkopf 16 sind auf die Gewindebolzen 19 Muttern 24 aufgeschraubt. 

Wie bereits vorstehend ausgefuhrt, ist der Flansch 5 in Form einer metalli- 
schen Dichtung ausgebildet. Durch diese Ausgestaltung des Flansches 5 wird 
zwischen dem Zylinderkopf 16 und dem Kriimmer 20 eine gasdichte Ver- 
bindung hergestellt. Hierzu liegt der Flansch 5 an der Dichtflache 18 des 
Zylinderkopfes 16 an. Der Stutzen 22 weist auch eine Dichtflache 26 auf, 
die zur Anlage an den Flansch 5 kommt. Der Kriimmer 20 bildet mit der 
Katalysatortrageranordnung einen Teil eines Abgassystems einer Verbren- 
nungskraftmaschine. 

Weist eine Verbrennungskraftmaschine mehrere AuslaBkanale 17 auf, so kann 
in jedem AuslaBkanal eine Katalysatortrageranordnung eingebracht werden. 
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Patentanspriiche 

1. Katalysatortrageranordnung mit 

einem Gehause (1), in dem wenigstens ein Katalysatortragerkorper (4) 
mit einer Vielzahl von durch Trennwande (7) voneinander getrennten, 
sich in einer axialen Richtung des Katalysatortragerkorpers (4) erstrek- 
kenden, Kanalen (8) angeordnet ist, und mit wenigstens einem im 
wesentlichen radial auswarts gerichteten Flansch (5), der wenigstens den 
Katalysatorkorper (4) umgibt und der zwischen einen Zylinderkopf (16) 
und einen Kriimmer (20) einer Verbrennungskraftmaschine anordenbar 
ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

sich wenigstens ein Abschnitt (43) des Flansches (5) mindestens teilwei- 
se in das Gehause (1) hinein erstreckt. 

2. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause (1) an oder in seiner AuBenwandung (45) eine Auf- 
nahme (46, 47) aufweist, in die wenigstens ein Abschnitt (43) des 
Flansches (5) hineinragt. 

3. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Aufhahme (46) durch eine Nut, insbesondere eine umlaufende 
Nut, gebildet. 

4. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Aufnahme (47) durch wenigstens eine radialauswarts gerichtet 
Pragung (48) in der AuBenwandung (45) gebildet ist. 
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5. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB beidseits des Flansches (5) jeweils wenigstens eine Pragung (48) 
ausgebildet ist. 

6. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die wenigstens eine Pragung (48) wulstartig ausgebildet 
ist. 

7. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich wenigstens ein Abschnitt des Flansches (5) bis zum Katalysa- 
torkdrper (4) hin erstreckt. 

8. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB Gehause (1) durch wenigstens zwei Gehauseteile (2, 
3) gebildet ist, wobei sich jedes Gehauseteil (2, 3) uber einen Teii der 
Langserstreckung des Katalysatortragerkorpers (4) erstreckt. 

9. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (1) eine Erstreckung in Langsrichtung 
des Katalysatortragerkorpers (4) aufweist, die kleiner, vorzugsweise 
wesentlich kleiner, ist als eine axiale Lange des Katalysatortragerkorpers 

(4). 

10. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (1) oder die Gehauseteile (2, 3) 
ringformig ausgebildet ist bzw. sind. 

11. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (1) und/oder wenigstens ein Gehause- 
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teil (2) wenigstens einen zur Anlage an einen Katalysatortragerkorper 
(4) bringbaren Anschlag aufweist. 

12. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Flansch (5) wenigstens eine Dichtflache (9) 
aufweist. 

13. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Dichtflache (9) im wesentlichen umlaufend ausgebildet ist. 

14. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Flansch (5) wenigstens ein Dichtungselement (11) 
angeordnet ist. 

15. Katalysatortrageranordnung einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Flansch (5) eine Dichtung bildet. 

16. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Flansch (5) wenigstens einen plattenformigen 
Abschnitt aufweist. 

17. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Flansch (5) wenigstens mit dem Gehause (1) 
verlotet ist. 

18. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Katalysatortragerkorper (4) ein metallischer 
Katalysatortragerkorper ist. 
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19. Katalysatortrageranordnung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Flansch (5) wenigstens mit dem Kataiysatortragerkorper (4) 
verldtet ist. 

5 20. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Kataiysatortragerkorper (4) ein keramischer 
Kataiysatortragerkorper ist. 

21. Katalysatortrageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch 
io gekennzeichnet, dafi der Kataiysatortragerkorper (4) wenigstens einen 

Bereich aufweist, der wenigstens einen Hauptkanal (14) aufweist, der 
gegenuber den weiteren Kanalen (8) einen grofieren Querschnitt hat. 

22. Baueinheit mit wenigstens zwei Katalysatortrageranordnungen nach einem 
is der Anspriiche 1 bis 21, wobei die Katalysatortrageranordnungen wenig- 
stens einen gemeinsamen Flansch (5) aufweisen. 

23. Baueinheit nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dafi ein jeder 
Katalysatortrager (4) innerhalb einer gemeinsamen Dichtflache angeordnet 

20 ist. 

24. Abgassystem einer Verbrennungskraftmaschine mit einer Katalysator- 
trageranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 21 und/oder mit 
einer Baueinheit nach Anspruch 22 oder 23, wobei das Abgassystem 

25 wenigstens einen Abgasstromungsweg (42) aufweist, in dem ein Kataiy- 

satortragerkorper (4) wenigstens teilweise angeordnet ist. 

25. Abgassystem nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, dafi in einem 
jeden Stromungsweg jeweils ein Kataiysatortragerkorper (4) angeordnet 

30 ist. 
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26. Abgassystem nach Anspruch 24 oder 25, dadurch gekennzeichnet, daB 
jeder Katalysatortragerkorper (4) mit Gehausc (1) einen Querschnitt auf- 
weist, der im wesentlichen einem Querschnitt des Abgasstromungsweges 
(42) entspricht. 

27. Abgassystem nach Anspruch 24, 25 oder 26 mit wenigstens einem 
Kriimmer (20), der wenigstens einen Stutzen (22) zum AnschluB an 
eine Verbrennungskraftmaschine aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
das der Flansch (5) wenigstens teilweise an dem Stutzen (22) anliegt. 

28. Abgassystem nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Flansch (5) gasdicht mit dem Stutzen (22) verbunden ist. 
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"E" alt ©res Dokument. das Jedoch erst am Oder nach dem intemationaien 
Anmeldedatum verbrfentltcht worden ist 

"L" Veroflentticnung, die geeignet tst. einen Prioritatsanspruch zweitelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Verbffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbencbt genannten Verorfentlichung belegt werden , 
sol oder die a us emem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

*CT Verorfentbcbung, die sich auf eine muncWiche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere Mafinahmen bezieht 
Verorfentlichung, die vor dem InlemattonaJen Anmetdedatum, aber nach 



' Spatere Verorfentlichung, die nach dem tntemationaien Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mrt der 
Anmeldung ntcht kollidiert, sondem nur rum Verstandnts dea der 
Ertindung zugrundeliegenden Pnnzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

" Verorfentlichung von besonderer Bedeutung; die beartspruchte Ertindung 
kann aitein auf grund dieser VeroffenUichung nicht a Is neu oder auf 
erfinderiscber Tatigke* beruhend betrachtet werden 

" Verorfentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Ertindung 
kann nicht ate auf ertinderischer Tatigke* beruhend betrachtet 
werden, worn die Veroffenttichung mrt einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieeer Kategone in Verbindung gebracbt wwd und 
diese Verbindung fur einen Fachmann nahetiegend ist 

" Verbfrentiichung. die Mttglted dense feen Patentfamilie ist 
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